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1 Aufgabenstellung

(1) In Hodenhagen ist 6stlich des Siedlungsbereiches die Anlage ei-
nes Gewerbegebietes mit einer Bruttoflache von ca. 10,7 ha geplant.
Eine weitere Flache von 34,8 ha ist als Option fir eine eventuelle
spatere Bebauung vorgesehen. Die Anbindung erfolgt Uber die
L 191. Im Rahmen einer verkehrstechnischen Untersuchung sind die
verkehrlichen Auswirkungen dieser Planung fir die Anbindung an
das Strafl3ennetz zu ermitteln.

(2) Fur die Einmindung in die Landesstral3e L 191 wird die Leis-
tungsfahigkeit und Verkehrsqualitdt gemafl? Handbuch fir die Be-
messung von Stral3enverkehrsanlagen (HBS 2001, Ausgabe 2009) ge-
prift. Aus diesen Ergebnissen leiten sich Hinweise auf notwendige
oder sinnvolle Gestaltungen der Verkehrsanlagen ab (zahl und Lage der
Abbiegestreifen, Lange der Aufstellstrecken, mdgliche Abbiegeverbote, Querungs-
moglichkeiten fiir FuRgénger und Radfahrer etc.).

(3) Berucksichtigt wird dabei die geplante Ansiedlung eines Einzel-
handelsprojektes und die Ausweisung von ca. 5 ha Wohngebietsfla-
che am dstlichen Ortsausgang von Hodenhagen.

Quellen u.a.:

e Anbindung geplanter Wohn- und Einzelhandels Nutzungen an die L 191 in Ho-
denhagen, Verkehrsplanungsbiiro Hinz, 2008.

« Anbindung eines geplanten Gewerbegebietes an die L 191 in Hodenhagen,
Verkehrsplanungsburo Hinz, 2009.

«  Prognose der deutschlandweiten Verkehrsverflechtungen 2025, ITB BVU 2007

e Handbuch fir die Bemessung von Stralenverkehrsanlagen Ausgabe 2001,
FGSV KaélIn, Fassung 2005

. Merkblatt fiir die Anlage von Kreisverkehren, FGSV Kéln, 2006

e Integration von Verkehrsplanung und raumlicher Planung — Abschéatzung der
Verkehrserzeugung, Dietmar Bosserhoff, Hessisches Landesamt flr Straf3en
und Verkehrswesen, Wiesbaden 2000

 Programm ver_bau, Abschatzung des Verkehrsaufkommens durch Vorhaben
der Bauleitplanung, Dietmar Bosserhoff, Stand 2008

e Richtlinien fir die Anlage von Landstra3en (RAL) FGSV Kéln, Ausgabe 2012,

Definitionen:

Im Rahmen dieser Untersuchung werden u.a. die folgenden Begriffe bezig-
lich des Lkw-/ Schwerverkehrsaufkommens verwendet:

Pkw: Personenkraftwagen (< 5m, <2,8t)
Lfw: Lieferwagen (5-7m, 2,8-3,5t)
Lkw: Lastkraftwagen/ Lastzug (> 7m, > 3,5t)
Bus: Busse (> 7m, > 3,5t)

Der im Gutachten verwendete Begriff Lkw-Anteil bzw. die Darstellung der
Lkw-Verkehrsmengen umfasst die fir die larmtechnischen Berechnungen re-
levanten Lieferwagen, Lastkraftwagen, Lastzlige und Busse. Der Schwerver-
kehrsanteil bezeichnet die fir die Leistungsfahigkeitsberechnungen relevan-
ten Lastkraftwagen, Lastziige und Busse (ohne Lieferwagen).




L 79
BAB 7

Bahnlinie

\

L159
A L191 AS Westenholz
' \J
g \
= r
hofstraRe
‘y gepl. >~
Hodenhagen s, 1 \I,EVG/
Aller = b=
— 2

Gewerbe-
gebiet

L191

Safaripark

Gemeinde
Hodenhagen

6 Plangebiet A:
GE an der L191

Gesamtflache: 16,1 ha
Baulandflache: 10,7 ha
(Stand: November 2013)
Plangebiet B: GE/GI ‘.%
nérdlich der EA
BahnhofstraBe (L 191)
Gesamtflache: 39,2 ha
Baulandflache: 34,8 ha
(Stand: August 2009)

Diese Planzeichnung wurde ausgearbeitet von:
Niedersachsische Landgesellschaft mbH
Gemeinnitziges Unternehmen fiir die

+

Plangebiet A:
Gewerbegebiet an der L191

e LG

MaRstab 1 : 3.500

. o 7 Lacharias
A~
U be rsic ht ///l/‘t Verkehrsplanungen

1 Biiro Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias




2 Vorhandene Situation

(4) Das Untersuchungsgebiet liegt 6stlich von Hodenhagen an der
LandesstraRe L 191. Die Landesstral’e L 191 verbindet Hodenhagen
mit der BAB 7 (Anschlussstelle Westenholz).

(5) Nordlich der L 191 am Krusenhausener Weg sollen Flachen fur
gewerbliche und ggf. industrielle Nutzung ausgewiesen werden. Die-
se sollen an die L 191 angeschlossen werden (ABBILDUNG 1).

(6) Zur Ermittlung der aktuellen Verkehrsmengen wurden im Rahmen
einer anderen Verkehrsuntersuchung am Donnerstag, den
03.07.2008 in der Zeit von 15.00 bis 18.00 Uhr die Verkehrsstréme
an der Einmindung Am Flugplatz/ L191 gezahlt.

(7) Da die L 191 von der Einmindung der Stral3e Am Flugplatz bis
zum geplanten GE anbaufrei ist, kdnnen die Werte des norddstlichen
Knotenarms fur die vorliegende Untersuchung genutzt werden.



(8) Die htchsten Belastungen im Tagesverlauf ergeben sich zumeist
am Nachmittag eines Werktages im Zeitraum von 15.00 bis 18.00
Uhr bei Uberlagerung von Berufspendler-, Wirtschaft-, Einkaufs- und
Besorgungs- sowie Freizeitverkehren.

(9) Um die tageszeitlichen Schwankungen deutlich zu machen, wurde
der Querschnitt der L 191 nordéstlich der Stralle Am Flugplatz aus-
gewertet. Die in der Summe hdéchsten Belastungen treten zwischen
16.00 und 17.00 Uhr auf (250 Kfz, ca. 8,6% der Tagesbelastung).

Tageszeitliche Schwankungen aufder L 191
nordl. Am Flugplatz
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(10) Nachmittags fahren mehr Kfz in Richtung Nordosten (BAB 7) als
in Richtung Hodenhagen. Es kann davon ausgegangen werden, dass
sich im Tagesverlauf die Fahrtrichtungsunterschiede ausgleichen.
Gemal allgemeiner Erfahrungs- und Kennwerte kdnnen die 3-
stiindigen Zahldaten auf Tageswerte hochgerechnet werden.

(11) Pro Werktag ergibt sich eine Querschnittsbelastung von ca.
2.940 Kfz-Fahrten. Der LKW-Anteil pro 24 Stunden liegt bei ca.
18,7%, der Anteil des Schwerverkehrs liegt bei ca. 13,3%.



3.0 Verkehrsprognose 2025/30
3.1 Allgemeine Entwicklungen

(12) Die bisherige Entwicklung der Verkehrsbelastungen auf der
L 191 kann aus den allgemeinen Stralenverkehrszahlungen abgelei-
tet werden. Im Abstand von 5 Jahren wurden dabei die Verkehrsbe-
lastungen durch die zustandige StraRenbauverwaltung gezahilt.

(13) In der nachfolgenden Grafik sind die Werte in Kfz/ Tag als Mit-
telwert fur alle Tage eines Jahres fur den Zeitraum 1970 bis 2010 fur
die Zahlstelle 631 auf der L 191 angegeben (GV = Giiterverkehr).

L191
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(14) Da in Niedersachsen auf LandesstraRen im Jahr 2005 zumeist
keine Verkehrserhebungen durchgeflhrt wurden, fehlt der 2005er-
Wert.

(15) Gemals den vorliegenden Daten ergab sich im Zeitraum von
1970 bis 2000 ein Verkehrsanstieg. Besonders deutlich ist der An-
stieg der Verkehrsmengen von 1970 bis 1975 und von 1990 bis
1995. Letzterer ist auf die Grenz6ffnung 1989 und Wiedervereinigung
1990 zurlick zu fuhren. Von 1995 bis 2000 stieg der Verkehr weiter
an, insbesondere im Guterverkehr.

(16) Von 2000 bis 2010 sind rucklaufige Verkehrsmengen festzustel-
len. Im Kfz-Bereich sind die Verkehrsbelastungen um ca. 14% ge-
sunken. Im Giuterverkehr sind die Verkehrsmengen im Wesentlichen
konstant geblieben.



(17) Bis zum Prognosezeitraum 2025/30 kann von einer Steigerung
des allgemeinen Verkehrsaufkommens um ca. 6,0 % im Personen-
verkehr und ca. 11% im Lkw-/ Lieferverkehr (kfz ca. 7%) ausgegangen

werden (unter Beriicksichtigung der steigenden Motorisierung und des Mobilitéts-
bedurfnisses, dem Fiuhrerscheinbesitz etc, und von hemmenden Faktoren wie stei-
genden Benzinpreisen, Umweltbewusstsein etc, vergl. auch Bundesverkehrswege-
plan (BVWP), Shell-Prognose und Prognose der deutschlandweiten Verkehrsver-

flechtungen 2025).

(18) Dieser Anstieg wurde bereits im Gutachten von 2009 prognosti-
ziert. Da zwischenzeitlich sinkende Verkehrsmengen festgestellt
wurden, wird zur Sicherheit an dieser Prognose festgehalten. In die-
ser allgemeinen Prognose sind zusatzliche Belastungen durch neue
Betriebe oder Wohngebiete pauschaliert enthalten.

(19) Es wird davon ausgegangen, dass der Zeitraum und die relative
Belastung in der nachmittéaglichen Spitze ebenfalls nahezu unveran-
dert bestehen bleibt.

(20) Auf der L 191 ergibt sich dann ein Querschnittsbelastung von
3.150 Kfz/ 24h. Der LKW-Anteil betragt dabei 19,3% und der
Schwerverkehrsanteil 13,7%.

(21) Zu diesen allgemeinen Entwicklungen addieren sich die speziel-
len Entwicklungen durch das geplante Gewerbegebiet ,Krusen-
hausener Weg"“ und durch die geplante Wohn- und Einzelhandelsan-
siedlung am o6stlichen Ortsausgang Hodenhagens.
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3.2 Spezielle Entwicklungen
durch die geplante Einzelhandelseinrichtungu  nd
Wohnnutzung am 6stlichen Ortsausgang Hodenhag  ens

(22) In der verkehrstechnischen Untersuchung ,Anbindung geplanter
Wohn- und Einzelhandelsnutzungen an die L 191 in Hodenhagen”
wurde die Verkehrserzeugung dieser Mallnahmen und deren zeitli-
che und réumliche Verteilung sowie die Leistungsfahigkeit des An-
schlusses dieser Nutzungen an die L 191 untersucht.

(23) Daraus lassen sich auch die Fahrten ermitteln, die in Richtung
Osten zur BAB 7 flieBen und damit den Untersuchungsraum dieser
Untersuchung tangieren.

(24) Diese Fahrten sind zur allgemeinen Prognose zu addieren. Die
Prognose aus der o.g. Untersuchung bezieht sich zwar auf den
Prognosehorizont 2020, da aber fir 2020 mit der vollstandigen Auf-
fullung dieser Flachen gerechnet werden kann, gilt dieser Wert auch
fur 2025/30.

(25) Insgesamt wird der Querschnitt der L 191 im Untersuchungs-
raum durch die neue Wohn- und Einzelhandelsnutzung mit 750 Kfz
werktaglich zusatzlich belastet. Der Anteil des LKW-Verkehrs liegt
bei < 2%.

(26) Damit ergibt sich insgesamt eine Querschnittsbelastung von

3.900 Kfz/ 24h, bei einem LKW-Anteil von rund 16,0% und einem
Schwerverkehrsanteil von ca. 11,3%.
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3.3 Spezielle Entwicklungen durch das die geplante

Gewerbe-/

Industriegebiet ,Krusenhausener Weg*

(27) Ostlich von Hodenhagen sollen Flachen fiir gewerbliche Nutzung
ausgewiesen werden. Ein Teilgebiet (Plangebiet A) mit einer Nettofla-
che von 10,7 ha soll kurzfristig entwickelt werden. Eine weitere 34,8
ha groRRe Nettoflache (Plangebiet B) soll nordlich davon optional fur
spatere Nutzungen vorgesehen werden.

(28) Es wird eher von Betrieben mit mittlerem Verkehrsaufkommen
ausgegangen (Mix aus produzierendem Gewerbe, Handwerksbetrieben, Logistik,
keine nennenswerte Biiro- oder Einzelhandelsnutzung).

Nettobauland 10,7 ha
Plangebiet A
Beschéftigte 40 Besch./ ha

= 430 Beschéftigte

Kfz-Zufahrten pro Tag
durch Beschéftigte

* MIV-Anteil ca. 95%

* Anwesenheitsfaktor 0,8 (Urlaub, Krankheit)

* Besetzungsgrad ca.l1,1

* Fahrthaufigkeit 2,5 Wege (Anfahrt, Pausen etc.)
= ca. 370 Kfz-Zufahrten

Kunden

0,3 Wege / Besch.
*MIV-Anteil 100%

* Besetzungsgrad 1,0
= 65 Kunden-Zufahrten

Lieferverkehr

1,0 Lkw-Wege/ Besch.
= 215 Lkw-Zufahrten

Insgesamt ergeben sich
dadurch pro Tag

370 + 65 + 215
= ca. 650 Kfz-Zufahrten

Lkw-Anteil (einschliel3-

lich Lieferwagen) ca. 33%
Nettobauland 34,8 ha
Plangebiet B

Beschaftigte 40 Besch./ ha

= 1390 Beschaftigte

Kfz-Zufahrten pro Tag
durch Beschaftigte

* MIV-Anteil ca. 95%

* Anwesenheitsfaktor 0,8 (Urlaub, Krankheit)

* Besetzungsgrad ca.1,1

* Fahrthaufigkeit 2,5 Wege (Anfahrt, Pausen etc.)
= ca. 1200 Kfz-Zufahrten

Kunden

0,3 Wege / Besch.
*MIV-Anteil 100%

* Besetzungsgrad 1,0

= 415 Kunden-Zufahrten

Lieferverkehr

1,0 Lkw-Wege/ Besch.
= 695 Lkw-Zufahrten

Insgesamt ergeben sich
dadurch pro Tag

1200 + 415 + 695
= ca. 2310 Kfz-Zufahrten

Lkw-Anteil (einschliel3-
lich Lieferwagen)

ca. 30%

12



(29) Es wird davon ausgegangen, dass es sich bei den durch die
neuen gewerblichen Nutzungen entstehenden Giiterverkehren zu ca.
1/3 um Lieferwagen/ leichte LKW (2,8 — 3,5t) und zu 2/3 um schwere
LKW und Lastziige (>3,5t) handelt.

(30) Die Herkunfts- und Zielradume der Kfz, kbnnen wie folgt ange-
nommen werden (Abschatzung entsprechend der Siedlungsverteilung sowie der
Verkehrsstréme im Planungsraum). Die neuen Betriebe werden vorrangig
auf die A7 ausgerichtet sein. Betriebe mit lokalem Bezug sind weit-
gehend in den derzeit bereits vorhandenen Gewerbebereichen an-
Sassig.

Von/nach Westen (u.a. Hodenhagen) Von/nach Osten (u.a. BAB 7)
30% 70%

(31) Die sich im Kfz-Verkehr mit speziellen Entwicklungen ergebende
Belastung ist in der nachfolgenden Grafik dargestellit.

Werktagsbelastung 2025 - Plangebiet A
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4.0 Ermittlung der Leistungsfahigkeit und Verkehrsq ualitat

(32) Zur Beurteilung der Leistungsfahigkeit von Knotenpunkten sind
die Spitzenstunden malRgeblich. Die relevante Spitzenstunde ergibt
sich im Prognosezeitraum 2025/30 werktags von 16.00 bis 17.00
Uhr.

(33) Aus der Verkehrszahlung von 2008 ergibt sich, dass der Anteil
der Spitzenstunden an der Tagesgesamtbelastung auf der L 191 bei
ca. 8,6% liegt.

(34) Es wird deshalb von einem pauschalen Spitzenstundenanteil von
10% ausgegangen. Damit sind Schwankungen in einzelnen Strémen
innerhalb der Spitzenstunde ausgeglichen.

(35) Der Schwerverkehrsanteil auf L 191 betragt je nach Lage und
Planfall 12 bis 16%, auf der Zufahrt zum GE Krusenhausener Weg
betragt der Schwerverkehrsanteil rund 22%.

(36) In den Leistungsfahigkeitsberechnungen wird deswegen von ei-
nem pauschalen Schwerverkehrsanteil von 25% ausgegangen.

(37) Aus der Uberlagerung der Verkehrsmengen des Prognosenull-
falls mit den Verkehrsmengen des geplanten GE Krusenhausener
Weg sowie der Einzelhandelsnutzung und des Wohngebiets am &st-
lichen Ortsausgang Hodenhagens ergeben sich die relevanten Ver-
kehrsbelastungen fir die zu untersuchenden Planfélle.
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(38) Die Verkehrsqualitdt wird gemafl ,Handbuch zur Bemessung
von StralRenverkehrsanlagen” (HBS 2001, Ausgabe 2009) in den Stufen A
bis F angegeben. A bedeutet dabei freien Verkehrsfluss, F eine
Uberlastung der Verkehrsanlage.

Qualitatsstufen des Verkehrsablaufes (QSV)

Stufe A: Die Verkehrsteilnehmer werden &uf3erst selten von anderen
beeinflusst. Sie besitzen die gewlinschte Bewegungsfreiheit in dem
Umfang, wie sie auf der Verkehrsanlage zugelassen ist. Der Ver-
kehrsfluss ist frei.

Stufe B: Die Anwesenheit anderer Verkehrsteilnehmer macht sich
bemerkbar, bewirkt aber eine nur geringe Beeintrachtigung des Ein-
zelnen. Der Verkehrsfluss ist nahezu frei.

Stufe C: Die individuelle Bewegungsmaoglichkeit hangt vom Verhalten
der Ubrigen Verkehrsteilnehmer ab. Die Bewegungsfreiheit ist spur-
bar eingeschrankt. Der Verkehrszustand ist stabil.

Stufe D: Der Verkehrsablauf ist gekennzeichnet durch hohe Belas-
tungen, die zu deutlichen Beeintrachtigungen in der Bewegungsfrei-
heit der Verkehrsteilnehmer fihren. Interaktionen zwischen ihnen fin-
den nahezu standig statt. Der Verkehrszustand ist noch stabil.

Stufe E: Es treten standige gegenseitige Behinderungen zwischen
den Verkehrsteilnehmern auf. Bewegungsfreiheit ist nur in sehr ge-
ringem Umfang gegeben. Geringfligige Verschlechterungen der Ein-
flussgréfRen kénnen zum Zusammenbruch des Verkehrsflusses fih-
ren. Der Verkehr bewegt sich zwischen Stabilitat und Instabilitat. Die
Kapazitat wird erreicht.

Stufe F: Die Nachfrage ist grol3er als die Kapazitat. Die Verkehrsan-
lage ist Uberlastet.

Quelle: Handbuch fir die Bemessung von Stral3enverkehrsanlagen
(HBS 2001, Ausgabe 2009)

Erlduterung Berechnungen ohne Lichtsignalanlage Erlduterung Berechnungen als Kreisverkehrsplatz
Strom-Nr. Nr. des Verkehrsstroms (s.o0.) Name Name der Zufahrt/ Straenname
g-vorh vorhandene Verkehrsstarke n-in Anzahl der Fahrstreifen in der Zufahrt
tg Grenzeitlicke (nach HBS Tab. 7-5) F+R Anzahl der Fugéanger und Radfahrer
o Folgezeitiucke (nach HBS Tab. 7-6) q-Kreis Gs:k':el;?sesr;'a'urrll: (ijebrekr(v;/eeigfeanhrbahn in Pkw-E/ h

-Haupt Verkehrsstéarke des b htigten St 3 . a
g-raup (Heng -|—r:§ e;r_;bzzf 73/)0”60 gten Stroms g-e-vorh Verkehrsstarke der Zufahrt in Pkw-E/ h
g-max berechnete Maximalkapazitat fir den g-e-max Kapazitat der Zufahrt in Pkw-E/ h

X Auslastungsgrad (g-e-vorh/ g-e-max)

jeweiligen Strom s (o o — g-e-
Mischstrom Maximalkapazitat fur den Mischstrom im Falle ,\R,l?tie%ez ﬁaﬁg:x:ﬁzigitigqseexém dre-max)

von mehreren Strémen auf einem Fahrstreifen | | mittlere Riickstau in Fahrzeugen (Pkw-E)

w Wartezeit in sec, in (): der Strom wird auf | N-95 95%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
einer Mischspur gefuhrt, er hat fur sich allein N-99 99%-Percentilwert des Riickstaus in Pkw-E
eine gréRere Wartezeit als der gesamte Qsv Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
Verkehr auf der Mischspur

N-95 95%-Percentilwert des Ruckstaus in Pkw-E

N-99 99%-Percentilwert des Ruckstaus in Pkw-E

QSV Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs
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4.1 Pla

ngebiet A

(39) Fur die Anbindung des Gewerbegebietes Krusenhausener Weg
im Prognosezeitraum 2025 soll die Leistungsfahigkeit als vorfahrts-
geregelte Einmindung und als Kreisverkehrsplatz gepruft werden.

(40) Als vorfahrtsgeregelter Knoten ergibt sich eine sehr gute Ver-
kehrsqualitat der Stufe A. Eine Signalisierung ist nicht erforderlich.

‘ HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 :

Kapazitét und Verkehrsqualitat ‘

Strom | g-vorh tg tf g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. |[[PWEM]| [s] [s] [Fzh] |[PWEM]| strom [s] | [Pkw-E] | [Pkw-
2 244 1800 A
3 58 1800 A
Misch-H| 302 1800 2+3 24 1 1 A
4 58 7.4 34 542 437 9.4 0 1 A
6 25 7.3 3.1 273 751 4.9 0 0 A
Misch-N 83 607 4+6 6.8 0 1 A
8 244 1800 A
7 25 5.9 26 302 941 3.9 0 0 A
Misch-H
Qualitétsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt H A

Lage des Knotenpunktes

Alle Einstellungen nach

Strassennamen : Hauptstrasse :

Nebenstrasse :

1 AuBerorts + auflerh. Ballungsgebiet
: HBS 2001 Ausgabe 2009

L 191 Ost
L 191 West
GE

(41) Als vierarmiger Kreisverkehrsplatz verfiigt der Knoten ebenfalls
Uber eine sehr gute Verkehrsqualitat der Stufe A.

Kapazitat, mittlere Wartezeit und Staulangen

- mit FuRgéngereinfluss ‘

Datei: Hodenhagen-4-armig-PlanA krs
Projekt: Hodenhagen
Projekt-Nummer: 1
Knoten: K1
Stunde: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in F+R | g-Kreis | g-e-vorh | g-e-max | x Reserve Wz Qsv
Name -t | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h Pkw-E/h s -
1 | L 191 West 1 70 70 275 1167 | 0.24 892 4.0 A
2 | L1910Ost 1 70 37 308 1196 | 0.26 888 41 A
3 | Feldweg 1 70 327 18 946 0.02 928 3.9 A
4 | GE Krusenhausener . 1 70 256 89 1006 0.09 917 3.9 A
Stauléngen
n-in| F+R | q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99  Qsv
Name - | /| Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | L191 West 1] 70 70 275 1167 0.2 1 1 A
2 | L1910Ost 1|70 37 308 1196 0.2 1 2 A
3 | Feldweg 11 70 327 18 946 0.0 0 0 A
4 | GE Krusenhausener . 1] 70 256 89 1006 0.1 0 0 A

Zufluss lber alle Zufahrten
davon Kraftfahrzeuge

Summe aller Wartezeiten
Mittl. Wartezeit iiber alle Fz

Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis

: 690
© 690

: 08
: 4.0

Gesamt-Qualitatsstufe : A

Pkw-E/h
Fz/h

Fz-h/h
s pro Fz
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4.2 Plangebiet A und B

(42) Sollte optional auch das Plangebiet B bebaut werden, ergibt sich
vorfahrtgeregelt immer noch eine ausreichende Verkehrsqualitat der
Stufe D. Eine Signalisierung ist nicht erforderlich.

‘ HBS 2001 Ausgabe 2009, Kapitel 7 : Kapazitat und Verkehrsqualitat ‘

Strom | g-vorh tg if g-Haupt | g-max | Misch- w N-95 N-99 Qsv
-Nr. [[PWEM] [s] [s] [Fz/h] |[PWE]| strom [s] | [Pkw-E] [Pkw-
2 244 1800 A
3 259 1800 A
Misch-H
4 259 74 34 599 337 43.6 8 12 D
6 111 7.3 3.1 244 786 53 0 1 A
Misch-N 370 473 4+86 33.2 9 13 D
8 244 1800 A
7 111 6.4 29 503 622 7.0 1 1 A
Misch-H
Qualitatsstufe des Verkehrsablaufs fiir den gesamten Knotenpunkt : D
Lage des Knotenpunktes : AuBerorts + auBerh. Ballungsgebiet
Alle Einstellungen nach : HBS 2001 Ausgabe 2009
Strassennamen : Hauptstrasse : L 191 Ost
L 191 West

Nebenstrasse : GE

(43) Als vierarmiger Kreisverkehrsplatz ergibt sich eine sehr gute
Verkehrsqualitat der Stufe A.

‘ Kapazitat, mittlere Wartezeit und Stauldngen - mit FuRgéngereinfluss
Datei: Hodenhagen-4-armig-PlanAundB.krs
Projekt: Hodenhagen
Projekt-Nummer: 1
Knoten: K1
Stunde: Spitzenstunde
Wartezeiten
n-in| F+R | g-Kreis = g-e-vorh | g-e-max X Reserve Wz Qsv
Name - | /h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h - Pkw-E/h s -
1 | L 191 West 1 70 271 361 993 0.36 632 5.7 A
2 | L 191 Ost 1 70 123 509 1120 045 611 5.9 A
3 | Feldweg 1 70 614 18 718 0.03 700 5.1 A
4 | GE Krusenhausener . 1 70 256 376 1006 0.37 630 5.7 A
Staulangen
n-in| F+R  q-Kreis | g-e-vorh | g-e-max L L-95 L-99 | Qsv
Name - | h  Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E/h | Pkw-E | Pkw-E | Pkw-E -
1 | L 191 West 1170 271 361 993 0.4 2 3 A
2 | L 191 Ost 1 70 123 509 1120 0.6 2 4 A
3 | Feldweg 1] 70 614 18 718 0.0 0 0 A
4 | GE Krusenhausener . 1 70 256 376 1006 04 2 3 A
Gesamt-Qualitatsstufe : A
Gesamter Verkehr
Verkehr im Kreis
Zufluss Uber alle Zufahrten 1 1264 Pkw-E/h
davon Kraftfahrzeuge 1 1264 Fz/h
Summe aller Wartezeiten 20 Fz-h/h
Mittl. Wartezeit Gber alle Fz : 58 spro Fz
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5.0 Gestaltungshinweise geplante Anbindung
Einmindung

(44) Die geplante Anbindung des GE an die L 191 befindet auRerhalb
der Ortsdurchfahrt (ob). Zudem liegt die heutige Einmindung des
Krusenhausener Weges an die L 191 in einem Kurvenbereich. Gera-
de mit den zu erwartenden hoheren Verkehrsmengen aus dem neu-
en GE konnte dadurch ein Sicherheitsproblem entstehen. Die Anbin-
dung des GE an die L 191 als Einmindung ist deswegen nicht opti-
mal.

(45) Es sollte ein Linksabbiegestreifen von der L 191 zum GE einge-
richtet werden, um Verkehre im Zuge der L 191 nicht zu behindern
und keine geféhrlichen Situationen entstehen zu lassen. Dieser kann
mit der Aufstelllange von 20 m dimensioniert werden. Ein Ausfahrtkeil
sollte aufgrund der voraussichtlich groRen Anzahl an Rechtsabbie-
gern vorgesehen werden.

(46) Zur Fuhrung von Fulgangern und Radfahrern ware ein Rad-
und FuBweg von Hodenhagen zum GE sinnvoll. Da sich das neue
geplante Wohngebiet und die geplante Einzelhandelseinrichtung am
ostlichen Ortsausgang ebenfalls auf der Nordseite der L 191 befin-
den, sollte dieser auch auf der Nordseite der L 191 entstehen.

(47) Es wird empfohlen, im Einmundungsbereich die zuldssige
Hochstgeschwindigkeit auf 70 km/h zu beschranken. Bei einer zulds-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 100 km/h ergeben sich entspre-
chend langere Verziehungs- und Verzdgerungsstrecken sowie ggf.
Sicherheitsprobleme aufgrund der hoheren Geschwindigkeiten und
der dadurch schwerer abschatzbaren Zeitlicken beim Ein- und Ab-
biegen. Dies ist insbesondere bei aus dem GE -einbiegendem
Schwerverkehr ein Sicherheitsrisiko.

GE Krusenhausener Weg

Skizze ohne Malstab

FuR-/ Radweg

L 191

Verzishungastrecke Auistelllinge
Verzbgerungs-
strecke

zuldssige Héchstgeschwindigkeit 70 km/h: Verziehungsstrecke 75 m
Verz8gerungsstrecke 15 m

RBustelllénge 20 m

110 m

zulassige Hochstgeschwindigkeit 100 km/h: Verziehungsstrecke 105 m
Verzdgerungsstrecke 40 m

Austelllange 20 m

165 m

Bei beidseitiger Aufweitung reduzieren sich die Verziehungsstrecken auf 55 bzw. 75 m.
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Kreisverkehrsplatz

(48) Weiterhin ist es auch mdglich, das Gewerbegebiet mittels eines
Kreisverkehrsplatzes an die L 191 anzubinden.

(49) Selbst wenn nur Plangebiet A bebaut wird, befahren ca. 16% al-
ler einfahrenden Kfz den Knotenarm des Gewerbegebietes. Damit
ergibt sich eine akzeptable Verteilung der Knotenarmbelastungen.

(50) Sollte dazu noch das Plangebiet B bebaut werden, so sind die
einzelnen Knotenarme anndhernd gleich belastet (ca. 30/30/40%), SO
dass der Knoten dann aufgrund der Verteilung der Strome sogar sehr
gut fur einen Kreisverkehrsplatz geeignet ware.

(51) Uber den vierten Knotenarm wird ein landwirtschaftlicher Weg
angeschlossen. Hier ist die Belastung nur &uf3erst gering.

(52) Zudem hat ein Kreisverkehrsplatz den Vorteil, dass die Anbin-
dung deutlich einfacher im Kurvenbereich realisiert werden kann. Die
Kurvenlage ist bei entsprechender baulicher Ausgestaltung nicht
mehr problematisch, auch weil alle Fahrzeuge vor dem Kreisver-
kehrsplatz verlangsamen mussen.

(53) Insbesondere langsame Fahrzeuge (Schwerverkehre) kdnnen dann
sicherer in den Knotenpunkt einbiegen, weil die Zeitliicken durch das
verminderte Geschwindigkeitsniveau groRer und besser kalkulierbar
werden.

(54) FuBganger und Radfahrer missen den Kreisverkehrsplatz gar
nicht queren. Derzeit sind keine Ful3- und Radwege, aber auch keine
Quellen und Ziele fur FuBganger und Radfahrer vorhanden.

(55) Sollte das Gewerbegebiet erstellt werden, ist es ggf. aber sinn-
voll einen Rad- und FuRBweg von Hodenhagen zum GE anzulegen.
Dieser sollte dann auf der Nordseite der L 191 gebaut werden und
vor dem Kreisverkehrsplatz zum GE fihren.

(56) Der AuRBendurchmesser des Kreisverkehrsplatzes betragt in der

Regel 35 bis 40 m, gréRere AuRRendurchmesser sollten vermieden
werden.
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6.0 Fazit

(57) Bei Anlage des Gewerbegebietes in Stufe A und B ist am Knoten
L 191/ GE Krusenhausener Weg keine LSA erforderlich.

(58) Der Knoten verfligt als vorfahrtsgeregelte Einmindung im Prog-
nosezeitraum 2025/30, wenn nur Plangebiet A bebaut wird, Uber eine
sehr gute Leistungsfahigkeit der Stufe A. Wird zusatzlich auch das
Plangebiet B bebaut, ergibt sich immer noch eine ausreichende Ver-
kehrsqualitat der Stufe D.

(59) Es sollte auf der L 191 ein Linksabbiegestreifen vorgesehen
werden. Fir diesen ist eine Mindestaufstelllange von 20m ausrei-
chend. Im Knotenbereich sollte die zulassige Hochstgeschwindigkeit
auf 70 km/h begrenzt werden. Aufgrund der Kurvenlage sind die
Sichtverhaltnisse an der Einmindung aber nicht optimal.

(60) Alternativ kann am Knoten auch ein Kreisverkehrsplatz einge-
richtet werden. Dieser verfligt sowohl bei Realisierung von Plangebiet
A als auch bei Realisierung von Plangebiet A und B Uber eine sehr
gute Leistungsfahigkeit der Stufe A.

(61) Zudem erhoht der Kreisverkehrsplatz die Sicherheit am Knoten
deutlich, da die Fahrzeuge vor dem Kreisverkehrsplatzes abbremsen
missen. Gerade langsam einfahrenden Kfz, wie Schwerverkehre,
haben dann grof3ere Zeitlicken und konnen sicher einbiegen. Die
nicht optimalen Sichtverhaltnisse durch die Kurvenlage sind bei ent-
sprechender baulicher Gestaltung unproblematisch.

(62) Die Anbindung des Gewerbegebietes an die L 190 sollte aus
verkehrsplanerischer Sicht aufgrund der Leistungsfahigkeit und der
Verkehrssicherheit Uber einen Kreisverkehrsplatz erfolgen.

Hannover, Marz 2014
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Dipl.-Geogr. Lothar Zacharias Dipl.-Geogr. Maik Dettmar
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